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RESUMEN

El objetivo de este trabajo es mostrar el desenvolvimiento del Factor de Impacto Ambiental (FIA)
de carreteras en areas indigenas. El célculo del FIA para la BR-364 también sera presentado
como estudio de caso. El FIA es una herramienta para analizar la sensibilidad ambiental de un
area indigena con relacion a los impactos causados por la construccion de carreteras. Las
variables utilizadas en el calculo del FIA son: Unidad de Conservacion (UC), Desforestamiento
(D), Tierra Indigena (TI), Poblacién (Pop), Tipologia Forestal (TF), Navegabilidad (N) y
Distancia de la carretera a la tierra indigena (DR). El FIA fue clasificado en 3 clases de valores,
segun la sensibilidad ambiental del area: FIA = 1 - baja sensibilidad, FIA = 2 - media
sensibilidad e FIA =3 - alta sensibilidad.

1. INTRODUCCION

El proceso de avaluacion de impactos ambientales es uno de los principales instrumentos de
gestion ambiental, proporcionando soporte a la tomada de decisiones cuanto a los usos y
ocupaciéon territorial. La identificacion y avaluacion de los impactos ambientales son
fundamentales para definir los tipos de medidas mitigadoras y compensatorias y clasificar las
prioridades, en términos de aplicacion de recursos para la implementacion de las citadas medidas.

No ambito da legislacion brasilera, es exigida la elaboracion del Estudio de Impactos
Ambientales (EIA) y de su respectivo Velatorio de Impactos Ambientales (RIMA) para subsidiar
el licenciamiento ambiental de diversos emprendimientos, dentro los cuales, se incluye las
carreteras.

Muchos problemas metodologicos surgen en el decurso de las actividades de avaluacion de
impactos ambientales. Por ejemplo, la cuantificaciéon de los impactos ambientales identificados.



Es necesario definir herramientas capaces de mensurar los impactos, permitiendo el
acompafiamiento de estos a lo largo del tiempo. Una manera indirecta de mensurar tales impactos
es avaluar la sensibilidad ambiental del area, delante el efecto ambiental debido a la accidon
antropica. Avaluandose, por ejemplo, el factor ambiental cobertura vegetal, se puede definir
como indicador de impacto el porcentaje de desforestamiento. Una determinada area con mayor
porcentaje de desforestamiento, presentaria mayor sensibilidad ambiental, requiriendo, por tanto,
mayor inversion para aplicacion de las medidas mitigadoras o compensatorias necesarias.

En el presente trabajo, se presenta el desarrollo del Factor de Impacto Ambiental (FIA) como una
herramienta metodoldgica auxiliar en la mensuracion de los impactos ambientales, asociados a la
pavimentaciéon de la Carretera BR 364, en el trecho comprendido entre los municipios de
Tarauacd y Rodrigues Alves, localizados en el Estado del Acre, Brasil. En 2000 fue realizada la
Revision del Componente Indigena, como parte del proceso de licenciamiento ambiental para la
pavimentacion de la obra, debido a su interferencia en diversas areas indigenas en el Estado
(FUNTAC, 2000).

2. CARACTERIZACION DEL AREA DEL ESTUDIO
2.1. Socio-economico

Las primeras obras para la construccion de la Carretera BR 364 en el trecho considerado fueron
iniciadas en 1970, por los 5° y 7° Batallén Especial de Ingenieria (BEC). La Figura 1 ilustra el
trecho de la carretera BR 364 considerado en este trabajo. Identifica también 3 (tres) de las
principales bacias hidrograficas, a mas de las obras corrientes y puentes definidos en el proyecto
y sus respectivas distancias.

El area del entorno de la obra y la region sujeta a la influencia de las actividades de construccion
y de operacién tiene caracteristicas distintas. Por tanto, sufrirdn y reaccionaran de manera
diferente a los impactos impuestos. La capacidad para asimilar los impactos depende de la
calidad de las interacciones ambientales en cada ecosistema.

Las dificultades de accesos y el alto costo operacional de transporte son variables importantes
para la mantencion de los bajos niveles de actividad economica en aquella region. Esos factores
actuando aisladamente o en conjunto contribuyen decisivamente para el bajo indice de
desenvolvimiento humano (IDH) y de las pequefias alternativas de mercado, dominantes en el
interior del Estado, eminentemente extrativista. Por eso, las obras de construccion y de
mejoramiento de la carretera deben ser observadas no apenas como agente de la economia, pero
también como inductor de calidad de vida.

En aquella regién del Estado, es fuerte la presencia de poblaciones tradicionales: indigenas y no
indigenas. De esta forma, es prudente conservar las cualidades ambientales y culturales
existentes. A mas de esto, evitar que los costos debidos a los impactos debidos a la construccion y
operacion de la, carretera asociados al incremento de las actividades econdmicas sean mayores
que los beneficios resultantes de la propia carretera.



Encarte de localizagio

Figura 1. Localizacion, en planta, de las obras de ingenieria de la carretera BR 364.

Con la nueva orden econodmica regional y la tendencia de valorizacion de los productos y
emprendimientos agro-forestales, la region vive actualmente tres fases bien distintas:
e resurgimiento de la actividad extractivita, en el cual el gobierno estadual posue importante
participacion como agente impulsion ador por medio de subsidio de la goma;
e cexpansion de la frontera agricola a través de proyectos de asentamientos implantados por
el INCRA;y
e desenvolvimiento de las frentes agropecuarias y agro-forestales.

La pecuaria es la que mas se destaca, principalmente por el paisaje formada por areas de pastare.
Representa 70% de la faja marginal del trecho de la BR 364 en andlisis.

2.2. Medio Fisico

El clima del Estado do Acre es caliente € hiimido, con dos estaciones: seca (mayo a octubre) y
lluviosa (noviembre a abril). A precipitacion pluviométrica varia entre 1.600 e 2.750mm anuales,
tendiendo a aumentar en el sentido sudeste a noroeste. La temperatura media anual es de 24,5°C
y la temperatura maxima en torno de 32°C (ACRE, 1999).

Las bacias hidrograficas seleccionadas para constituir la area de estudio pertenecen a la Bacia do
Rio Jurué (Bacia Jurua, Bacia Jurua-Mirim, Bacia Jurud/Thaumaturgo, Bacia Jurua/Foz do Breu,



Bacia Tejo, Bacia Medio Liberdade e Bacia Gregoério) la cual, juntamente con la Bacia del
Acre/Purus, pertenece a la red hidrografica del Rio Amazonas (Figura 2). Las Bacias Envira,
Muru e Tarauacé pertenecen a la Bacia del Acre/Purus.

El area de influencia indirecta de la carretera hay dos regiones fitoecologicas predominantes: la
Floresta Ombrofila Densa y la Floresta Ombrofila Abierta, con sus formaciones respectivas. La
lluvia y la temperatura actian como factores de influencia que las caracterizan en dos regiones
fitoecologicas. Las regiones fitoecoldgicas son compuestas por ecosistemas que determinan
subdivisiones caracterizadas por variaciones del ambiente en la formacion dominante de la
vegetacion.

3. METODOLOGIA
3.1. Definicion de la unidad espacial

La unidad espacial utilizada para el analisis de los impactos ambientales fue la bacia hidrografica,
como preconizado en la legislacion que reglamenta los EIAs/RIMAs (BRASIL, 1989). La area de
estudio comprendié once bacias hidrograficas, seleccionadas segtn el criterio de la existencia de
tierras indigenas en su area: Bacia del Envira, Bacia del Muru, Bacia del Tarauaca, Bacia del
Tarauaca/Muru, Bacia del Gregorio, Bacia del Medio Liberdade, Bacia del Jurua, Bacia del
Jurua-Mirim, Bacia del Jurud/Thaumaturgo, Bacia del Jurud/Foz del Breu e Bacia del Tejo
(Figura 2).

3.2. Levantamiento y procesamiento de los datos

Los datos utilizados en el presente trabajo fueron obtenidos del Programa de Zoneamiento
Ecologico e Economico del Estado del Acre (ZEE) (Acre, 1999). El procesamiento digital de los
datos envolvié la manipulacion del Banco de Datos Georreferenciados (BDG) del ZEE, por
intermedio de operaciones de cruzamiento de los mapas tematicos, utilizdndose el Sistema de
Informaciones Geograficas Arc View 3.0. El cruzamiento (operacion de adicion) de cada mapa
tematico (vegetacion, unidades de conservacidn, tierras indigenas y nicleos poblacionales) con el
mapa de las bacias hidrograficas, genero la informacion del tema individualizado para cada bacia.

3.3. Factor de Impacto Ambiental — FIA

El FIA es herramienta metodoldgica para mensuracion de impactos ambientales y fue concebido
inicialmente durante la elaboracion del EIA/RIMA de la Carretera Transacreana, AC 90 por la
Fundacion Tecnoldgica del Estado del Acre (FUNTAC, 1999). En el presente trabajo esos
factores fueron adaptados para medir la sensibilidad ambiental de cada bacia hidrografica, en
relacion a las acciones impactantes decorri entes del aumento de las actividades econdmicas,
resultantes de la pavimentacion de la carretera BR 364. Fueron definidas algunas variables para el
calculo del FIA, considerandose la bacia como unidad de referencia: unidades de conservacion,
desforestamiento, tierras indigenas, poblacion, topologia forestal, navegabilidad y distancia de la
carretera a las tierras indigenas.



Los datos utilizados para cuantificar las variables unidades de conservacion, desforestamiento,
topologia forestal, tierras indigenas y poblacion, fueron obtenidos con base en la manipulacion
del Banco de Datos Georreferenciados (BDG), conforme citado anteriormente. Para la
identificacion de la variable navegabilidad, se consider¢ el tonelaje por embarcacion factible para
el principal rio de la bacia. La cuantificacion de la variable distancia de la BR a las tierras
indigenas fue hecha con base en la determinacién de la referida distancia, en un mapa de la rede
de drenaje (escala 1:1000000).

Considerandose los aspectos mas relevantes del punto de vista ambiental, social y histérico,
fueron atribuidos pesos de 1 a 3 para las variables, de acuerdo con su importancia. La
ponderacion siguid criterios subjetivos y movilizé la participacion de todos los técnicos del
equipo multidisciplinar, experientes en la elaboracion de estudios y velatorios de impactos
ambientales (método “brainstorm”) (FUNTAC, 2000). A seguir, cada variable fue avaluada
individualmente, partiéndose del presupuesto que algunas variables pueden contribuir
directamente, encuanto otras contribuyen inversamente para la composicion del FIA. La escala de
valores de ponderacion adoptada varié de 1 a 5, avaluandose la importancia individual, menor o
mayor, respectivamente de la variable para la ocurrencia de impactos.

El proceso de ajuste para el calculo del FIA resulto en la siguiente expresion:

! 2 3
FIA = o) + 3(D) + 2(T1) + 3(Pop) + (TF) + 2(N) + (DBR)

Siendo:
e UC —unidad de conservacion;
D — deflorestamiento;
TI — tierra indigena;
Pop — poblacidn rural e indigena;
TF — topologia forestal;
N — navegabilidad;
DBR - distancia de la BR a la tierra indigena.

Los resultados del FIA obtenidos para cada bacia son clasificados en tres categorias de
sensibilidad ambiental (SA): 1 —baja; 2 — media y 3 alta. Esa jerarquia define, implicitamente, la
calidad de las interacciones ambientales frente a los impactos resultados del emprendimiento (la
capacidad de la bacia asimilar los impactos). Asi, valores mayores de SA (y, consecuentemente,
del FIA) son indicativos de bacias con mayor “indice de antropiza¢do” y, talvez, mas resistentes
alas acciones impactantes. De la misma forma, los menores valores de SA (y también del FIA)
corresponden bacias mas conservadas ambientalmente y mas sensibles a las alteraciones.
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Figura 2. Mapa de las bacias hidrogrdficas.



Con base en la escala de valores de la SA (1, 2 e 3), se definen conjuntos acumulativos de
medidas mitigadoras y compensatorias adecuados al FIA. Pequefios valores exigen grandes
volumenes de obras y de servicios de “mitiga¢do” y compensacion. Mayores valores requieren
mas actividades de mitigacion y compensacion. De esta forma, bacias con AS igual a 2 (dos), por
ejemplo, contienen todas las medidas apropiadas a la escala de sensibilidad igual a 1 (uno), mas
medidas especificas a la SA igual a 2 (dos). De la misma forma, la SA es igual a 3 (tres) tiene las
medidas correspondientes a la SA igual a 2 (dos), mas as calificadas apenas para la sensibilidad
igual a 3 (tres).

Para imprimir caracter temporal al factor de impacto y, por analogia, dindmica al propio RIMA,
el FIA es medido y calculado en intervalos de 2 (dos) afos. Asi, se puede evaluar la eficacia de
las medidas propuestas y también incrementar novas medidas mitigadoras e compensatorias si el
FIA aumentar su clasificacion de SA — el gatillo ambiental. Si la mitad mas una bacia alcanza el
limite maximo definido para el valor del FIA, se recomienda rehacer el EIA y elaborar un nuevo
RIMA.

4. RESULTADOS E DISCUSION

La grande disponibilidad de recursos naturales de la region, al mismo tiempo en que proporciona
bases para el desarrollo economico de las poblaciones tradicionales locales, atrae también flujo
poblacional externo. Ese movimiento migratorio tiende a generar conflictos socio-ambientales,
sobretodo considerandose las poblaciones tradicionales y indigenas, con su modo de vida
particular de interaccion con el ambiente.

La pavimentacion de carreteras, como la BR 364, causa muchos impactos negativos para
poblaciones locales, ademas de los impactos positivos, asociados con los beneficios de la
comunicacion mas eficiente y del acceso a los servicios publicos. El analice de la sensibilidad
ambiental de cada bacia hidrografica, donde existian tierras indigenas, es un modo de
considerarse como influencia del emprendimiento, no apenas sus inmediaciones, pero también
areas distantes influenciadas pelo proyecto.

La red hidrografica corta el territorio acreano en el sentido transversal (norte — sur). La division
politica se da especialmente en el sentido longitudinal (este — oeste). Esa disposicion tiende a
aumentar el nimero de cruzamientos entre carreteras y cursos de aguas, como en el caso de la
carretera BR 364. Por eso, las obras para la pavimentacion requieren muchas obras de ingenieria
como puentes y obras corrientes de drenaje. Esa extensa red de drenaje es el principal medio de
transporte de las poblaciones tradicionales, que viven intimamente asociados con el ecosistema
forestal. Del este modo la influencia de la carretera sigue a través de toda la bacia, por intermedio
de los canales de drenaje.

De acuerdo con la cuantificacion de las variables definidas como indicadoras de los impactos
ambientales asociados con la pavimentacion de la carretera BR 364, fueron obtenidos valores de
los FIAs para cada bacia estudiada. La Tablea 1 indica la 4rea y los valores de los FIAs obtenidos
para las varias bacias hidrogréaficas, bien como su clasificacion cuanto a la sensibilidad
ambiental.



Tablea 1. Factor de impacto ambiental e clasificacion de sensibilidad ambiental.

Factor de Impacto

Sensibilidad Ambiental -

Nombre da hacia Area (ha) Ambiental - FIA SA
Envira 1.453.569 19,75 1
Muru 699.094 16,50 1
Tarauaca 928.181 23,41 2
Tarauaca - Muru 126.813 33,66 3
Gregorio 212.850 23,16 2
Médio Liberdade 42.750 33,66 3
Jurua 613.906 31,73 3
Jurua-Mirim 898.625 26,40 2
Jurud - Thaumaturgo 102.038 22,76 2
Jurua — Foz do Breu 38.238 30,10 3
Tejo 288.444 14,86 1

Las bacias con mayor sensibilidad ambiental (bacias con valores mas altos de FIA, o sea, las
Bacias del Tarauaca/Muru, del Medio Liberdade, del Jurua y del Jurua — Foz del Breu) necesitan
de mayores inversiones en términos de aplicacion de recursos, para mitigar los impactos
ambientales. Por otro lado, las bacias con menor sensibilidad ambiental son las que demandan
menores inversiones. Algunas medidas mitigadoras, entretanto, se aplican a todas las bacias,

independientemente de su grado de sensibilidad ambiental.

A seguir seran presentados conjuntos de medidas mitigadoras asociadas a cada clase de
sensibilidad ambiental:

a) Clase de sensibilidad ambiental 1
Construccion de escuelas, puestos de salud, unidades sanitarias, posos, kupixawa (espacio para

exposicion y comercializacion de productos indigenas).

e Cursos para profesores indios.
e (Capacitacion de agentes de salud indios.

b) Clase de sensibilidad ambiental 2

Formacion de agentes forestales.
Establecimiento de una red de comercializacioén de productos no madereros.

Contempla todas las medidas definidas para la clase 1, amas de las abajo relacionadas.

e Unidad movil de atendi ment6 - barco equipado para atender demandas sociales y juridicas

de las poblaciones indigenas y riberenas.
¢ Instalacion de teléfonos rurales.
e Construccion de azud y manejos de lagos para pesca.




e Desobstruccion de igarapés y rios.

e Manejo de fauna.

e Produccion de semillas forestales.
¢) Clase de sensibilidad ambiental 3
Contempla todas as medidas definidas para la clase 2, amas de las abajo relacionadas.
e C(arretera — Parque.
El trecho de la carretera BR 364 considerado interactua directamente con 3 (tres) Tierras
Indigenas (TI): cruza la TI Campinas Katukinas; es limitrofe a la TI Shanenawa y pasa proximo a
la TI Kaxinawa Huni Kui. Para cada segmento de esos san proyectados carreteras, servicios y
operaciones especiales: Ecovia Katukina; Camino Shanenawa y Ramal Huni Kui,
respectivamente. A seguir se presentan detalles de la Ecovia Katukina, cuyas interferencias con el
escenario de habitacion de los indios son mas criticas.

ECOVIA KATUKINA

1) Identificacion

e Carretera: BR 364, entre Tarauacd y Cruzeiro do Sul, Estado del Acre, Regién Norte del
Brasil.

Segmento: del igarapé Campinas hasta el igarapé Vai-e-Vem.

Extension: 18 Km.

Tierra Indigena: Campinas/Katukina.

Aldeas: Campinas, Martins, Samauma, Bananeira

La Figura 3 es un mapa de situacion de la carretera BR364 en relacion a la TL
Campinas/Katukina.

Rio Liberdade

T.I. Campinasfkatukina

e—t, Excabk 1:500000

Figura 3. Mapa de localizacion da TI. Campinas/Katukina.



2) Caracteristicas

Para atenuar problemas y mitigar los impactos debidos a la construccion y de la operacion de la
carretera en la TI, se propone edificar la Ecovia Katukina equipada con servicios, materiales y
instalaciones integrados al escenario ambiental dominante. Algunos ejemplos son descritos a
seguir.

a)
b)

¢)

d)

€)
f)

g)
h)

i)
7
k)
D

Edificado sobre o trazado existente.

No explorar yacimientos en la TI. Si precisar, importar materiales de yacimientos fuera de
la TL.

Reducir cortes y terraplén. Proyectar la pavimentacion proxima del lecho de la carretera y
existente y equivaler volimenes (de cortes e de terraplén). Plantar grama en los taludes
para evitar erosion.

No habra bota-fora en la TI. En caso de exceso de material de corte, utilizarlo como
terrapleno en represas.

Sin faja de dominio — toda el 4rea del entorno es tierra indigena.

La superficie total de trafico es de 9,0m de anchura (Figura 4).

Anchura de las fajas de rozamiento para el trafico de automoviles — 7,0m (2 x 3,5m).

Faja de circulaciéon en el margen izquierda para el trafico de ciclistas y vehiculos de
traccion animal, con 2,0m de anchura.

Taxones separadores de los flujos de automéviles y ciclistas.

Paseo de grama para pedestres en la margen izquierda, con 1,0m de anchura.

Acostamiento en la margen derecha, con 1,0m de anchura.

Proteccion vegetal en la margen derecha, con 0,5m de anchura.

m) Bajadas a cada 4,0 km en los dos lados de la via (de vereda en 2km) para paradas

n)

0)

p)
Q)

involuntarias y distantes de los tineles de pasaje de fauna (Figura 4).
Cerca viva a lo largo de la carretera. Aprovechar la experiencia y los conocimientos de la
comunidad para mejor emplear los recursos locales disponibles. Utilizar arboles con
ventaje econdmicas comparativas.
Enriquecer la comunidad vegetal con especies nativas en la region limitrofe a la carretera,
sobretodo en las proximidades de la aldea.
Proximo a las fajas de dominio de la BR, utilizar consorcios de especies nativas con
grandes e medios portes (barrera de son), con anchura aproximada de 4,0m.

Inmediatamente al frente dehesa “cortina-contra-son”, plantar pequefias arboles
(arbustos), preferentemente que contengan espinos y con anchura de la orden de 2,0m,
formando barrera contra personas, animales y eventuales incendios en las margenes de la
BR (Figura 4).
Tratamientos especiales en los locales de dificil acceso, cementerios, lagos, carreteras de
“camiones” para la floresta y en las carreteras de las aldeas.
Plantén permanente de vehiculo-revoque, estacionado en el puesto del Peloton Forestal
(fuera de la TI), para retirar vehiculos con defectos.
Portal en las entradas de la T1L.
Txinti Shovo (kupixawa - unidad para exposicion y comercio de artesanitos y pequefios
objetos), con estacionamiento y sefializacién apropiados.



4,0

| 20 [10]20]

7.0

[T

|20 |

4,0

— I -\ NZ NZ 4 3 Protecao vegej

[
Baia de acostamento Aq |

Cerca viva

Passeio de grgma

- 2N (b X N = - QUNTZAENSTAINZ S R Faixa de circujacéo

Pista de rolamento s

Sonorizador

4,0 1 2,0 10,51 1,01 7,0 1 2,0 l 1,0 1 2,0 l 4,0 l

Protecao vegetal

Pista de rolamento Faixa de circulagéo

Acostamento

Passeio de grama

Cerca viva

Superficie de trafego

CORTE AA

)
)

t)

Figura 4. Vista superior e corte de la Ecovia Katukina.

Puntos de d6mnibus en los portales y en las entradas de cada aldea, con abrigo.

Prohibidas las paradas y estacionamientos voluntarios, excepto en el txinti shovo, puntos
de 6mnibus o en el caso de vehiculos autorizados.

El acceso a las aldeas es pavimentado con ladrillos (3,0m de anchura). Portén de entrada
para controlar el acceso (Figura 5).

Sefializacion vertical de advertencia, informacion y orientacion sobre el ambiente local y
portugués y lengua katukina:

prohibido parar e estacionar;

velocidad maxima - 60 Km/h e velocidad minima - 30 Km/h;

prohibido ultrapasar — todo el trecho;

especificidades del ambiente y de la via;

Kupixawa y punto de 6mnibus;

sonorizadores y lombadas;

evitar contacto directo con los indios en la TL.;

[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
¢ sefializacion de advertencia y de informacion sobre la proximidad de la TI.



v) En los lagos con creacion de peses, instalar telas en los respiraderos para evitar fugas.

y) Tuneles para la travesia de fauna construidos de concreto y con 2,50m de anchura, 1,60m
de altura y largura hasta el interior de la floresta. Aumentar la densidad de la vegetacion
entre la entrada del tinel y la carretera. Instalar el tinel, preferencialmente, en locales de
terrapleno para que los animales crucen la via en el nivel natural del terreno. Los locales
para a instalacion de los tineles fueron indicados por los propios indios, con base en la
rutina de movimiento de los animales. Fueron recomendados 6 tineles de travesia de
fauna.

Para garantizar la conduccion de la fauna a los tuneles de travesia, proponerse construir
corredores de fauna - agrupamientos de especies vegetales que sirven de alimento para la fauna
(Figura 6) para “orientar” su travesia en la carretera. Construir alambrado (con materiales locales
- paja, por ejemplo) en el prolongamiento de los tuneles con aproximadamente 8,0m de largura,
inclusive en respiraderos que non sean salidas de lagos de creacion de peses.

z) Programas especiales stper visionados:

e educacion en el transito, para los indios;
e orientacion, para los contutores y transeuntes;
e comportamiento, para los equipos de excusion y control de las obras.

e Zona de proteccion al entorno de la TI.

La zona de proteccion o anillo de aislamiento corresponde a una faja en entorno (interno) de las
tierras indigenas con espesura variable de 100m a 150m, dependiendo de las actividades y del
potencial econémico de las areas vecinas.

e Ciliar suelo —rio

Debera ser implantado un moédulo de sistemas agro-forestales con especies palmaceas como
buriti, agai, pataud y bambu, para contener la erosion, mejorar la consistencia del suelo, purificar
las aguas, amas de la propia cosecha. Las areas para implantacion seran en las aldeas que tuvieren
limitrofes a los rios, siendo 2Km el montante y la yusante de las mismas y con anchura de 150m.

e Corredor verde 2x4

La faja de dominio tendrd 100m para cada lado eje de la carretera. En las areas proximas a las
reservas, la faja de dominio serd de 400m para cada lado de la carretera, con 500m amas de los
limites de la reserva. En el cruzamiento de la carretera con rios y igarapés la anchura de la faja de
dominio sera de 300m, aislado 200m de las margenes en la direccion del eje de la carretera. En la
faja de dominio debera ser implantado un corredor verde intercalado: 2,0Km reforestados con
especies nativas y 4,0Km en su estado natural. En los locales de dificil acceso y en pequenas
propiedades las medidas pueden ser alteradas. El corredor verde tiene las funciones de: camino
para el movimiento de la fauna; proteccion contra la fragmentacion del hébitat; zona tampon
entre la carretera y las tierras indigenas limitrofes, dificultando la accesibilidad para otras tierras
indigenas, situadas mas para el interior de las bacias hidrogréficas (en direccion a las cabeceras
de los rios); reduccion de los impactos directos de la carretera sobre las poblaciones a ella
marginales (ruidos, gases pool entes).



e Barreiro de caza

Son éreas recuperadas e/o enriquecidas con especies vegetales utilizadas por la fauna, para servir
como locales de caza. Esas areas deben tener areas utiles determinadas y estar inter ligadas por
corredor de fauna, con anchura especificada. El nimero de unidades serd definido con base en el
tamafio de la TI, de las necesidades de la poblacion indigena y de las caracteristicas de la fauna
local. Se propone pelo menos seis unidades en cada TI.

Las cazadas no interior de una unidad mejorada seran realizadas durante dos meses, pasandose en
seguida para otra unidad. Las cazadas deben ser evitadas en los corredores de fauna y en las otras
unidades fuera del ciclo. Deben aun ser implantadas areas para o refugio de fauna, donde no
debera haber caza.

d) Medidas para todas las TIs, independen diente de los valores de FIA:
¢ Planeamiento de las TIs en el ZEE estadual

Debe ser planeada para las proximas fases del ZEE estadual, la elaboracion de planos de
desarrollo sustentado para las TIs.

e Programa de valorizacion y rescate cultural de las poblaciones indigenas

Ese programa visa calificar la poblacion indigena cuanto al manejo sustentado de los recursos
naturales, bien como dar oportunidad de reflexion y comprension de su cultura, su modo de
interaccion con los recursos naturales y con las demés comunidades. La conciencia del valor de la
cultura indigena por la propia comunidad indigena es una forma de protegerla de un probable
aumento de acceso a sus tierras, debido a la pavimentacion de la carretera.

5. CONSIDERACIONES FINALES

La cuestion central do trabajo fue la utilizacion de una herramienta (FIA) capaz de medir los
impactos ambientales decurrentes de la pavimentacion de la carretera BR 364, para las diversas
tierras indigenas, situadas en el trecho considerado. Entretanto la principal contribucion del FIA
es su utilizacion como elemento de auxilio a 1 gestion ambiental, imponiendo un carécter
temporal a las medidas mitigadoras y compensatorias pro postas en un EIA/RIMA, confiriendo a
este un tiempo util de validad. Se constituye asi, un ejemplo concreto de la practica de la Gestion
Ambiental, no de una forma tradicional, pero de manera positiva, buscando comprender y
intervenir en el amago del desarrollo sustentable de la regidén, que es el crecimiento social e
economico vinculado al potencial y capacidad de soporte del ecosistema forestal.
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